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Legenda:

SO 01._ Oprava koleje — oprava Zel. swrdku, prikopl
2051011 SO 01._ Oprava koleje — vytylovact body osy k.&.1 a k.&.2

Pozn.:
Soufadnicovy systém: S—JTSK; V{skovy systém: Bpv

Pozn.:

Stanitent koleje &.1 km 299,600 000 v projektu: Oprava tratového Gseku V. Osek (mimo) — Kolfn (mimo)
je vztazeno v Z01 b.&. 1057 ke stani€ent koleje &1 km 299,600 000 projektu PPK.

Stanigent koleje &.2 km 299,600 000 v projektu: Oprava tratového Gseku V. Osek (mimo) — Kolin (mimo)
je vztazeno v Z02 b.&. 2065 ke stanitent koleje &.2 km 299,600 000 projektu PPK.

.

Projektova dokumentace
Oprava tratového Gseku V. Osek (mimo) — Kolin (mimo)

SO 01.1 Oprava koleje €.1, SO 01.2 Oprava koleje ¢.2
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